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Abstract
In recent years, China’s advocacy for environmental protection has promoted the vigorous development of new energy vehicles, 
and the supporting charging stations have also been included in the ranks of urban infrastructure construction. At present, the 
main function of China’s public charging stations is to provide power supply for new energy vehicles. However, from a long-term 
perspective, the current charging station has a single function and a narrow service group. As an urban infrastructure, it needs to 
extend the function extension to provide more possibilities for urban construction. Under this background, from the perspective of 
art design, this paper analyzes the design points of automobile charging station, and explores the development mode of charging 
station. We hope to provide a variety of ideas for the construction of urban charging stations and improve the service quality of urban 
charging stations.
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摘  要

近年来，中国对于环保的倡导促使新能源汽车得到了大力的发展，与之相配套的充电站也被纳入城市基础建设的行列。目
前，中国公共充电站的主要功能就是为新能源汽车提供电量补给。但从长远的目光来看，当前充电站功能较为单一、服务
群体较为狭窄，作为城市基础设施还需延伸功能外延，为城市建设提供更多可能性。论文在此背景下，从艺术设计的角度
出发，分析汽车充电站的设计要点，同时探究充电站的发展模式。希冀为城市充电站建设提供多种思路，提升城市充电站
的服务质量。
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1 引言

汽车是当代家庭日常生活不可或缺的工业产品，其方

便了我们的生活。随着中国汽车数量的增多，国人对于汽油

的需求日益增加，但也带来了极大的弊端。在此背景下，近

年中国政府开始加大对新能源行业的扶持，由此催生了比亚

迪、小鹏汽车等新能源企业。同时，中国政府对购买新能源

汽车的公民予以减税、免税政策，以促进新能源汽车的销量。

从目前形势来看，新能源汽车将逐渐取代油车，成为人们主

要的出行工具，同时中国的环境也将提升一个档次。

2 研究背景

目前，中国主流的新能源汽车分为纯电新能源汽车、

混动新能源汽车，两者都需要储备一定的电能，充电将是新

能源汽车行业面临的主要问题。目前，新能源汽车充电设备

分为交流充电桩和直流充电桩。交流充电桩主打家用，优点

是安装方便、使用方便，缺点是速度较慢。直流充电桩主打

远行续航和临时救急，优点是速度快，缺点是设备数量不多，

有些城市的充电桩可能寥寥无几。因此，近几年中国着手于

公共充电站的建设。目前特来电、星星充电、国家电网三家

企业占据了行业 70% 的比例，但是也存在着一些问题，首

先是地区建设不平衡的问题。在经济发达的城市，充电站的

数量远远大于经济发展较为落后的地区。其次是油车占位的

问题，有些城市在建设充电站时没有很好地考虑到车辆限制

问题，为数不多的车位被油车占据，导致充电桩无法使用。

最后是充电站功能较为单一的问题，充电站多建设在城市内

部，其首要目的是选择一个较好的位置为新能源车主服务。

但是在一些缺少市民休闲娱乐场所的城区，多数市民会选择
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楼下的充电站进行休闲娱乐活动。其主要原因可能是因为附

近的公共休闲区域少且大型公共休闲场所距离较远。目前，

中国大多数的充电站并没有划分市民休闲娱乐的功能分区，

强行改变其功能可能会带来意外的危险。这也提醒我们应该

重新审视城市充电站的建设目的，是否需要满足市民就近休

闲的需求。

3 充电站设计要点

从目前的趋势来看，城市充电站在建设时需要注重以

下要点。

3.1 安全性
城市充电站大多数采用的是直流充电桩，其额定电压

可高达 750~1000v，远远高于家庭额定电压，在这个空间中

防止触电是首要的目标。目前，中国的充电桩都配备了空气

开关、防雷开关、漏电开关、泄放电阻等设施，以提升充电

桩自身的安全性。同时，也采用了机械锁、电子锁、设备接

地和绝缘材料包裹主要部位等方式来保障用户的人身安全。

尽管安置了如此多的防漏电、防触电设施，但并不能保证百

分百的安全。因此，在多雨的地区要考虑地势的高差问题，

万不可将充电桩建设在地势低洼的区域，即使充电桩的防漏

电程序十分完善，被雨水浸泡的充电桩也会成为市民身边的

安全隐患 [1]。同时，充电站内要设置避雨棚，一方面避免下

雨天充电时雨水进入充电接口的问题，另一方面避免夏季温

度过高，车辆在阳光下暴晒导致电池温度过高而意外失火的

情况。对于雨雪天气的排水问题也要设计到位，避免雨水的

堆积。

充电站还要安置消防设施来应对意外失火的情况。选

择消防设备时需要考虑充电站的特性，不宜用水灭火 [2]。同

时，也不可以将他处的水性灭火设备安置在充电站附近。火

灾的发生会导致用户紧张，无法冷静思考，充电站附近的水

性灭火器很容易误导市民做出错误的判断，增加事故严重

性。比较合适的消防设施是干粉灭火器和二氧化碳灭火器，

消防设施布置时也要放置在易找、易拿的位置。充电站内的

构筑物尽量采用绝缘物体进行建设，若采用金属类材质进行

设计，也要做好绝缘工作。包裹绝缘物体以及增加地线都是

较为合适的设计手段。

同时，充电站入口和出口处要避免设置在交通量大、

视野范围小的区域，否则会增加交通事故的发生频率。

3.2 易用性
目前，新能源汽车的消费群体范围较大，涵盖了青、

中年人群，甚至出现了一些老年用户。因此，在充电桩的使

用过程中就要将这些使用人群完全考虑在内。青年人群接受

能力强，主要考虑中年人和老年人群。这就需要简化充电桩

的使用流程，避免中年人和老年人使用过程中出现困惑。目

前，有些充电桩使用流程过于烦琐，同时对顺序的要求极为

严格，这也导致一些青年人都需要摸索一段时间才能够正常

使用，更不用说中年人和老年人了。

另一个是充电站的维护问题，每隔一段时间对充电桩

进行维护测试是十分必要的。一方面能够及早发现充电站存

在的问题，将安全隐患降至最低。另一方面当充电桩出现设

备损坏时能够及时修复，否则损坏的充电桩会加大中年人和

老年人的使用难度。充电桩的维护周期可以根据使用频率来

合理安排，目前中国大部分充电站为一周维护一次。

在空间规划时要考虑车位宽度问题，车位的宽度会决

定充电桩的利用率。目前，新能源汽车的充电方式主要有前

置和侧面充电，对于侧面充电的车辆需要相应地增加停车位

宽度。国家规定的小车停车位宽度为 2.4m，在此基础上需

要增加车主充电时侧面的操作距离和充电接头延伸出的距

离。理想状态下，停车位宽度在 3m 左右是比较合适的 [3]。

充电站尽量建设在平坦的路面，因为车主是以低速行

驶的状态来寻找空位的，如果高差太大，可能引发不必要的

风险。由于充电站车辆较多，可能会出现道路狭窄的问题，

因此充电站夜晚需要提供充足的照明来满足行车需求。

3.3 经济效益性
充电站的建设是一项极为耗费资金的事情，在进行建

设时要充分考虑经济效应问题。为了提高充电站的经济效

益，在进行建设选址时需要考虑车流量和周边居民居住密

度。一个充电站满足更多人使用是较为理想的状态。但实际

情况还需要考虑周边交通情况，避免充电站的建设影响道路

正常通行。

对于地理优势较好的地区也可以考虑将自然资源纳入

充电站的供能之中。目前，大多数的充电站主要连接电网进

行供能，对于电网覆盖范围之外的区域可以考虑多种供能方

式。例如，以电网为主，附以光能、风能发电的方式。这样

的方式符合生态环保理念，但是对于地理位置的要求较为

苛刻。

3.4 限制性
限制性地提出主要是为了解决油车占道问题。充电站

的主要服务对象是新能源汽车车主，但目前中国存在停车难

的窘境，这也导致一些油车车主将目标锁定在无人看管的充

电站内。目前，较为方便的做法是采用车辆升降杆来将新能

源汽车与油车进行空间分隔，但有些充电站并没有安置这样

的设备。尤其是处于小区内的充电站，由于空间规划不合理，

车辆升降杆无法达到相应的效果。因此，在前期规划时就应

该考虑到这方面的问题，提前规避掉各种不利的因素。同时，

在充电站的入口处或是附近需要设置提示牌，避免油车占据

充电站周边位置而导致新能源汽车进出困难的问题。

3.5 人性化
人性化体现为两方面，主要包括车主和市民这两大主

体。从车主的层面来讲，可以划分为本地车主和外来车主。

本地车主依据距离的划分还可以分为近程车主和远程车主，

在车主层面主要考虑远程车主和外来车主。因为近程车主离
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家较近，在充电过程中完全可以回家歇息。但是对于远程车

主和外来车主情况就不太一样了，由于大部分充电站没有休

息区，使得他们可以选择的休息方式较为单一，很多车主选

择坐在车内歇息。根据新能源汽车的厂家规定，新能源汽车

在充电过程中是不建议车内有人的，因为在发生意外时会增

加逃生难度。所以针对车主建设室外休息休闲区是人性化

设计的体现，一方面为车主提供休闲区域，保障车主人身 

安全 [4]。另一方面能够促进不同城市间的人群交流，缓解车

主驾车疲劳感。

针对市民的做法是采用充电站 + 小游园的建设模式。

将小游园引入充电站能够为充电站提供自然景观，起到一定

的美化作用，同时也能够丰富市民的业余生活。从宏观的角

度来讲，充电站数量的增加会带动小游园数量的增加、提升

城市绿化覆盖率、改善城市空气质量、提高市民幸福指数。

不过这样的做法需要更多的可利用土地，这无疑会加重政府

部门的工作。而且在一些规划较早的城区，空余土地可能已

无法满足建设需求。但是在条件符合的区域，还是应该考虑

充电站 + 小游园的建设模式，以促进城市人性化建设。

4 结语

尽管论文对城市充电站的建设提出了较多的设计要点，

但并无法将全部建设要素囊括其中，城市充电站的建设仍需

进一步研究。
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